








beveramento del bestiame quanto per I'irri-
gazione dei prati».

La Gotthardbahn non dimostrd nessuna
fretta nel risolvere la questione delle sor-
genti sparite; ben altra solerzia impieg0 in-
vece nel chiedere al governo cantonale, al
municipio di Airolo e a singoli privati la con-
cessione per I'uso di acqua quale forza mo-
trice per la produzione di aria compressa,
utilizzata per le foratrici, accaparrandosi in
pochi mesi le concessioni per le acque della
Tremola, dei riali di Chiesso e Jenni e del
fiume Ticino, operando in quest’ultimo ca-
so uno sbarramento all’altezza di Fontana e
costruendo un canale di derivazione sino ad
Airolo.

Vane risultarono invece le richieste del co-
mune alla Societa ferroviaria per riportare
I'acqua alla «fontana di dentro» o guelle dei
privati per riottenerla sui propri fondi: nel
solo mese di marzo 1874 si registrarono una
diffida alla Gotthardbahn affinché ricondu-
cesse I'acqua®, una petizione di diversi cit-
tadini al municipio affinché convocasse
un’assemblea comunale straordinaria per
trovare | mezzi per far valere i diritti de! co-
mune e dei privati nei confronti della
Gotthardbahn®, I'emanazione di disposi-
zioni provvisorie per avere acqua in caso di
incendio.®

Il 25 aprile successivo I'acqua scompare an-

che dalle fontane di «mezzo» e di «fuori»:
in pratica tutto il passe ne & privo*® e parec-
chi contadini per abbeverare le bestie devo-
no recarsi sino a Valle, frazione che dista ol-
tre un chilometro da Airolo.#" Questa grave
situazione portera la Gotthardbahn a pro-
gettare e costruire nello spazio di pochi me-
si un nuovo acquedotto per rifornire le fon-
tane pubbliche, portando. I'acqua raccolta
sul versante orografico destro del Ticine.4
Rimaneva sempre da risolvere la mancanza
d’acqua per certe stalle; negli anni seguenti
continuano le lamentele per nuove sparizio-
ni di sorgenti in parecchi posti; il numero
dei terrieri colpiti raggiunge quasi le due
centinaia. Occasionalmente si lamentera
ancora scarsita di acqua in alcune fontane
del paese. Cid portera, finalmente, la Got-
thardbahn ad intervenire progettando e fa-
cendo eseguire in gran parte a proprie spese
un nuovo acquedotto capace di rifornire in
maodo sufficiente sia il paese che i proprieta-
ri terrieri che ...lei stessa per i bisogni della
stazione.

Ma cid avverra solamente nel 1884, dopo
oltre 10 anni di inconvenienti e disagi.

Lo stato delle strade

Durante quegli anni si ebbe pure uh notevo-
le peggioramento dello stato delle strade.
Le cause furono diverse, ma tutte collegate

Un‘impressionante immagine della via principale di Airolo dopo I'incendio del 1877.
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all'estrazione e al trasporto dei «moloni»,
grossi blocchi squadrati di pietra, per rive-
stire l'interno della galleria.

Nel maggio del 1873 scrive il Consiglio di
Stato al commissario di Leventina: «Gli
operai dell'tmpresa del Tunnel ferroviario ad
Airolo lavorano a scavare sassi lungo la
strada cantonale al disopra del paese, dan-
neggiano la strada stessa, la ingombrano di
materiali per modo che, in alcuni luoghi, il
passo & reso molto stentato e pericoloso, ed
& impedito lo scambio de’ veicoli per lunghi
tratti. Col minare la rocca attigua alla strada
il passo & reso mal sicurof...) L'esplosione
delle mine ha gia recato diversi guasti alle
colonnette, ai muri e al selciato nelle cunet-
te(...) In breve i lavoratori dell'Impresa non
hanno alcun rispetto delle opere pub-
blichey.4

Negli anni successivi la situazione peggiord
ancora. Si ebbero continue diatribe con
Vimpresa Favre, poiché utilizzava carri non
conformi alle regole vigenti (ruote troppo
strette che rovinavano il fondo della carreg-
giata) e non rispettava il limite massimo di
carico, pregiudicando cosi la sicurezza del
traffico e causando nuovi danni.alla pavi-
mentazione stradale. Ingiunzioni, multe,
accomodamenti, ricorsi e controricorsi si
accavallano negli anni 1873, 1874, 1875,
1876 arrivando pure sul tavolo del Consiglio
Federale e con un crescendo di asprezza nel
tono delle lettere. Cosi scrive l'esecutivo
cantonale all'ingegnere Maury, rappresen-
tante dell'impresa Favre: «E veramente in-
tollerabile il modo di procedere di codesti
preparatori dei moloni,(...) i quali si per-
mettono di manomettere e guastare tutto
senza verun riguardo, con un’audacia o una
non curanza che toccano il confine del cri-
minoso».*® L'anno seguente, un’apposita
commissione nominata dal Gran Consiglio
per seguire e vagliare la faccenda si espri-
mera sul conto di Favre affermando che «il
signor Favre non ha il sentimento del suo
doverel...)»*®, lasciando cosi un’immagine
alquanto diversa da quella agiografica tra-
mandataci in occasione di varie commemo-
razioni sul progettista della galleria.

Ma le cose non cambiarono, reclami venne-
ro sporti pure dai mastri di posta e dai con-
ducenti di merci di Leventina, i quali erano i
primi a sopportarne i disagi. Ancora nel
1879 affermano che le strade «in alcuni pun-
ti sono ridotte a specie di cantiere per depo-
sito di materiali di costruzione ad uso delle
diverse imprese, e non presentano piu al
passaggio che una specie di sentiero inca-
pace di dare lo scambio a due veicoli che si
incontrino».47

Questi disagi cesseranno con I'esaurirsi dei
lavori, testimoniando cosl, pur in una situa-
zione particolare, l'incapacitad del governo
ticinese nel far applicare e rispettare la leg-
ge. Ma cid non meraviglia per niente, te-
nendo presente il momento politico ticinese
di allora, caratterizzato da una grave crisi
politica e ponendo mente agli interessi eco-
nomici in gioco.

Rapporti tra indigeni e stranieri

| rapporti tra la. comunita airolese e quella
immigrata furono contrassegnati da mo-
menti di tensione notevole. Le cause furono
molteplici: la precaria sistemazione logisti-
ca, le difficili condizioni di lavoro, lo scontro
tra abitudini e mentalita diverse, il vedere i
lavoratori stranieri come coloro che, indiret-
tamente, provocavano la rovina dei traffici



sulla strada, le sopraffazioni della Gotthard-
bahn e dell'impresa Favre nei confronti di
alcuni diritti dei cittadini e di leggi e regola-
menti vigenti (questione dell’acqua e della
strada).

Oltre a quanto gia scritto vale la pena di ri-
cordare che I'attivazione di una fucina da
fabbro ferraio sul finire del 1872 aveva dato
adito a vari reclami da parte della popolazio-
ne, poiché ritenuta troppo vicina ai fienili,
con conseguente pericolo di incendio per
tutto il paese, essendo quasi tutte le case
costruite in legno. 1l 26 gennaio 1873 il mu-
nicipio si fece interprete dei reclami popolari
inoltrando una protesta ufficiale presso il
governo cantonale*®, ottenendone una ri-
sposta quanto mai preoccupante. Infatti il
Consiglio di Stato, pur riconoscendo che
mancava la distanza legale tra la fucina e i
fienili, «stante gli urgentissimi impegni
dell'impresario della Societa per la costru-
zione del tunnel, si dovrebbe evitare di re-
car, senza una vera necessita, disturbo alle
prime sue disposizioni».4®

Pochi mesi dopo c'2 lo scoppio di una vola-
ta di mine al passaggio della diligenza: in un
rapporto redatto dalla direzione circonda-
riale delle poste si legge che bisogna «rite-
nere che i minatori avessero aspettato a bel-
la posta I'arrivo della diligenza per dar fuoco
alle mine, poiche avrebbero potuto a tutto
agio vederla nella discesa (e preveniria, o at-
tendere che fosse passata) e non ebbero poi
vergogna di prendere la cosa in ridicolo,
quando il convoglio si trovd nel maggior pe-
ricolo.

Nell’autunno dello stesso anno salta pure
per aria un magazzino adibito al riscalda-
mento della dinamite, fortunatamente sen-
za provocare vittime o feriti.

Non trascurabile poi il fatto che da alcuni
anni era in aumento il numero degli italiani
che dovevano venir sussidiati dall’'ospizio
del passo del San Gottardo perché privi di
mezzi: 2’588 nel 1868, 3'414 nel 1870, 4'839
nel 1872, 4’950 nei primi quattro mesi del
1873%", il Consiglic Federale ne viene infor-
mato affinché provveda per ottenere un
contributo dalfl'ltalia per le spese causate da
queste persone. Evidentemente questi po-
veri viandanti non dovevano risultare molto
graditi a parecchi valligiani perché non por-
tavano alcuna fonte di guadagno.
Considerati gli avvenimenti esposti sinora,
era pressoché impossibile che non si verifi-
cassero scontri tra forestieri ed airolesi. Le
risse furono numerose e gravi, con morti e
feiiti da ambo le parti e con lunghi strasci-
chi. Mi limiterd a riportare alcuni documenti
dell'spoca per illustrare la situazione.
Nell'ottobre del 1873 Favre comunica al
Consiglio di Stato: «Se i fatti di ieri riman-
gono ancora esenti da repressione, noi non
potremo pit rispondere della sicurezza dei
paese.

Avverrebbero risse continue; i rancori si fa-
rebbero ogni giorno pili inveleniti, e la cal-
ma rinascerebbe pit difficilmente(...) Gli
operai sono numerosi in paese; ed allor-
guando essi venissero a supporre che non si
vuol far giustizia di atti delittuosi quando es-
si ne sonao le vittime, se la farebbero dasé e
noi saremmo impotenti a reprimerli»?,

Nel gennaio 1874 il quotidiano il Repubbli-
cano dedica alcuni articoli ai disordini avve-
nuti nel Natale dell’anno appena concluso.
Il cronista si chiede: «Quali sono le cause
efficienti delle animosita, fra nazionali e
stranieri, che conducono a cosi funesti e

I ponte su! Ticino che porta in valle Bedretto visto da est. In primo piano il ponte vero e proprio, che si
abbassa verso il greto del fiume per permettere il transito dei carri. In secondo piano, invece, la con-
dotta d'acqua proveniente da «Al di 13 dell’ Acquay, costruita nell’autunno del 1874 per rifornire le fon-
tane del paese in conseguenza della sparizione di alcune sorgenti. In lontananza, sulla pendice la fra-
zione di Albinasca.

deplorevoli risultamenti? Mia opinione si &
che non esistano cause veramente radicali,
ma bens! solo dei precedenti meramente ac-
cidentali che misero in lotta, talora per moti-
vi assai frivoli, un certo numero di giovani
operai con altri giovani della localita.(...)
Nel decorso dell’ultimo estate altre risse ed
altri ferimenti avvennero con detrimento di
nazionali ed esteri. L'autorita giudiziaria ini-
zid quindi le sue inchieste, ma poi — more
solito — areno, e nessuna soluzione venne
alla luce. Donde la convinzione e i lamenti
d'ambo le parti, che giustizia non vi sia con-
tro i colpevoli e che importi quindi farsela da
sé».59

Interessantissimo & poi un lungo rapporto
che il dottor Giaccone, medico addetto al
cantiere, scrive al ministro d‘ltalia a Berna,
Melegari, per descrivere il disagio della co-
lonia italiana ad Airolo. La lettera, molto
particolareggiata, contiene pure alcune
considerazioni degne d’attenzione: «Ad-
detti ai lavori vi sono pure impiegati ed ope-
rai francesi, di cui alcuni compromessi co-
me comunardi, non sono ben visti perché
forestieri, sono in numero infinitamente in-
feriore ai nostri, eppure non ebbero mai a
subire insulti, né essere arbitrariamente ar-
restati come gl'italiani.

L’odio e il disprezzo contro la nostra nazio-
nalita sono tali che, molte volte io, che, per
motivi di servizio, dovetti recarmi a Faido, a
Goschenen, fermarmi ad Andermatt, ho
dovuto alla tavola dell’albergo rimbeccare
ora gli uni, ora gli altri, perché, appena fatti
accorti della presenza d’un italiano, i Ticine-
si non mancano mai d’attaccare Nazione e
Governo. Ebbi a trovarmi 'anno scorso a
Lugano col defunto Sig. Cav.re Chiora, che
era cola Console italiano, gli pariai della co-
sa in questione, e ne ebbi in risposta che,
unico modo di piacere nel Ticino si era lo
sparlare dell’Italia e del suo Governo, e che

nel paese non erano accetti che i repubbli-
cani in diciottesimo, ed i papisti sfegatati.
Ed & vero purtroppo.

Sperare dal Governo cantonale che voglia o
possa rimediare agli abusi di potere che si
commettono a nostro danno, e a sfregio del
nome italiano, & cosa affatto vana. ll Consi-
glio di Stato a maggioranza radicale ha con-
tro di sé la maggioranza clericale del Gran
Consiglio, i giorni suoi sono contati, ed il
poco tempo che restera al potere non lo
vorra certo impiegare a disgustare i suoi
partigiani, che sono qui in maggioran-
za.(...)

Collo sviluppo dei lavori ferroviari maggior
numero dei nostri verra ad abitare questo
poco ospitale paese, e I'animo rifugge dal
pensare alle conseguenze che potrebbero
sorgere da rancori lungamente repressi,
dall’accumularsi di tante cause d’odio tra la
popolazione locale e I'avventizia».5

Dopo il 1875 ci fu un periodo di relativa cal-
ma, complici probabilmente le varie inchie-
ste seguite. all’'uccisione di alcuni operai du-
rante lo sciopero avvenuto a Gdschenen
nell’estate del 1875 e I'incendio del paese di
Airolo, settembre 1877, che nello spazio di
poche ore lascio oltre 2000 persone senza
tetto. Ma nel 1878 ci fu una notevole ripresa
dei disordini, tanto da essere segnalati nei
conti resi dalio Stato:

«Vari disordini, risse e ferimenti pit 0 meno
gravi, alcuni dei quali susseguiti da morte, si
ebbero a deplorare in Airolof...)».%

Per cercare di tenere sotto controllo la si-
tuazione, le autorita ricorsero a misure di
prevenzione di tipo poliziesco, quali il divie-
to di effettuare balli in periodi di forte
tensione™®, una severa sorveglianza con
multe che fioccavano a decine per il prolun-
gamento d’orario, gli schiamazzi notturni, il
gioco della morra, ecc.5”
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Le forze di polizia furono raddoppiate, pas-
sando dai 3 uomini del 1872 ai 6 del 1876; il
municipio fece richiesta al Consiglio di Sta-
1o di essere autorizzato ad allontanare i «fo-
restieri rissosi» senza altre istanze, cio& sen-
za seguire la trafila normale®; 'autorizza-
zione non fu concessa, e si applicd con mol-
ta severita la prassi solita, tant'® che I'ese-
cutivo airolese si lamentd con il commissa-
rio di Leventina per «la facilitd con cui si
mettono in liberta le persone da noi propo-
ste di allontanamento».59

Il Municipio si vide invece attribuire dal go-
verno cantonale il compito di rilasciare i per-
messi semestrali di dimora ai forestieri®®, in-
carico difficile poiché {a grande mobilita de-
gli operai impiegati nel cantiere e il loro nu-
mero richiedeva parecchio impegno e con-
trolli continui, considerato anche come cer-
ti affittacamere davano alloggio a persone
forestiere non munite del permesso di sog-
giorno e che I'impresa Favre le assumeva
nei propri cantieri. Cid scatenava le ire del
segretario comunale, it quale in una lettera
scrisse cne quel comportamento «fa a noi
sinistra impressione».5!

Ma I'ondata di immigrazione portd anche,
seppure lentamente, dei punti di contatto e
delle aperture tra le due comunita. L'esame
dei matrimoni celebrati in quel periodo ne
da una conferma.

Nei 13 anni tra il 1860 e il 1872 si ha un totale
di 99 matrimoni. Tra le 198 persone che si

sono sposate ad Airolo, vi sono solamente
quattro stranieri, tutti maschi, che hanno
scelto una donna airolese. Nessun airolese
ha sposato una straniera, come pure nessu-
na coppia di stranieri si & sposata ad
Airclo.%

Per i 13 anni seguenti (1873-1885) vengono
celebrati 175 matrimoni: 50 sono formati da
coppie in cui sia 'uomo che ia donna sono
cittadini stranieri, ben 25 da stranieri con
donne airolesi, mentre nessun airolese ha
sposato una straniera. Interessante € con-
statare come |'uomo airolese abbia rifiutato
il matrimonio con la straniera.

Il motivo? Sicuramente una «minore offer-
ta» che non nel campo opposto, poiché la
grandissima maggioranza degli immigrati
erano maschi. Inoltre le emigrazioni prece-
denti avevano fatto diminuire il numero dei
giovanotti, di modo che il campo dei pre-
tendenti era pili limitato. Ma cio non basta a
spiegare compiutamente il fenomeno: ana-
lizzando i matrimoni di cittadini airolesi cele-
brati ali’estero, ci si accorge che nel periodo
1860-1885 gli uomini che si sposarono
all’estero furono 30. Di questi ben 18 scelse-
ro come sSposa una compaesana, altri 6 una
donna originaria dei comuni limitrofi e solo
sei, corrispondenti al 20%, scelsero una
straniera. |l proverbio moglie e buoi dei pae-
si tuoi era pit che mai seguito.

Nel periodo 1886-1900C si ha la conferma
dell’avvenuta apertura verso gli immigrati.
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In totale si hanno 120 matrimoni: in 11 'uo-
mo straniero ha sposato una airolese, le
unioni tra stranieri continuano ad un ritmo
regolare, mentre per la prima volta si puo
notare che un airolese, ad Airolo, sposa una
straniera, e cio in ben 7 casi. Quest’apertu-
ra, finalmente, dell'uomo si nota anche fra
gli emigranti: tra il 1866 e il 1900 su 12 citta-
dini airolesi che si sposano all’estero, sono
4, pari al 33%, quelli che scelgono per mo-
glie una straniera.%

Ma apertura non significa accetiazione
completa, integrazione: per esempio il pa-
triziato rimase sempre chiuso ai nuovi arri-
vati, come pure a coloro che da decenni vi-
vevano nel villaggio. Ancora in epoche re-
centi i patrizi non hanno voluto ammettere
nel loro interno nuove famiglie. %

Conclusione

it decennio 1872-1882 fu senz’ombra di dub-
bio, per Airolo, il pil movimentato della sua
storia e segnd pure una svolta radicale nel
suo sviluppo.

Le preoccupazioni che gli airolesi avevano
nutrito alla notizia della costruzione della
ferrovia si dimostrano ora pil che giustifica-
te.

Con l'inverno 1881-82 termina il lavoro dei
«cusciadoo»: non ha pitl senso mantenere
aperta la strada quando ormai si puo passa-
re sotto la montagna. | contratti con i mastri
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di posta del Gottardo vengono denunciati;
I'ultima storica diligenza vi transita il 31
maggio 1882.

Per la famiglia Motta inizia la parabola di-
scendente della sua potenza, per molti con-
tadini I'inverno diventa piu triste: mancano
le attivita legate alla strada; per postiglioni,
conduttori e somieri il lavoro cessa in misu-
ra quasi totale.

| nuovi posti creati con I'avvento della ferro-
via non spstituiscono, nei primi anni, che in
misura scarsissima quelli che ha soppresso.
Nel 1883 alla stazione di Airolo vi sono in
tutto 7 persone: di queste, tre sono di Airo-
lo, le altre provengone dalla Svizzera tede-
sca, tre, e dall'ltalia, una. Gli addetti alla
manutenzione della linea sono 15: sette so-
no nominati e fra essi sei sono gli airolesi;
otto, tutti cittadini di Airolo sono assunti a
giornata, in dipendenza delie necessita.%
Essere assunto nella Gotthardbahn per
svolgere un lavoro che non fosse quello del-
la sorveglianza e manutenzione della linea,
non era alla portata di tutti. Trattandosi di
una nuova professione, bisognava seguire
un corso di istruzione, non remunerato, del-
la durata di tre mesi e che si svolgeva in te-
desco; si era in completa balia dei dirigenti:
per esempio al momento in cui si accettava
I'impiego non si era neppure in grado di co-
noscere dove si avrebbe avuto il domicilio di
servizio.%

Col passare degli anni it traffico ferroviario
aumenta e cresce di conseguenza il fabbiso-
gno di manodopera: nel 1908 ben 45 airolesi
hanno un posto stabile di lavoro presso la
Gotthardbahn, con domicilio di servizio ad
Airolo.%®

L'accresciuta importanza della ferrovia pro-
voca poi la costruzione di grandi opere di-
fensive di fortificazione: il San Gottardo &
uno dei centri strategici pill importanti, sic-
che sorgono nuove attivitd e occupazioni.
Aumenta la colonia svizzero tedesca, poi-
ché la maggioranza dei soldati proviene da
oltre San Gottardo, tant’® che ad Airolo
sorge una scuola di lingua tedesca per i figli
di questi impiegati.

Per la popolazione airolese gli effetti benefi-
ci portati dall’avvento della ferrovia vengo-
no avvertiti parecchi anni dopo I'apertura
della stessa. La generazione che aveva assi-
stito alla sua costruzione non ne aveva frui-
to e gli inconvenienti furono, in generale,
piti numerosi che gli utili, in conseguenza
anche dell'incendio del 1877.

Non meraviglia percid che, in occasione
dell'inaugurazione della linea ferroviaria del
Gottardo il 1° giugno 1882, mentre i giornali
di mezza Europa si affannavano a tesserne i
pitl alti elogi, sfoderando la retorica delle
grandi occasioni e 1 brindisi e le feste si sus-
seguivano un po’ ovunque, il municipio di
Airolo decideva che «in presenza delle con-
tinue ingiustizie che la Gotthardbahn com-
mette a danno del nostro paesel...) si trova
di limitare le ns. manifestazioni all’ornamen-
to del campanile con bandiere, e invitare la
musica locale a suonare al passaggio dei

ate : L 67)
treni |naugura||.» Ugo Maffioletti

Note:

ACA  Archivio comunale, Airolo.

ACB Archivio cantonale, Bellinzona.

ASCB Archivio di stato civile, Bellinzona.

GBAL Gotthardbahn Archiv, Luzern.

CR Conto reso del Consiglio di Stato della
‘Repubblica e cantone del Ticino.

inf.: informatore.

Airolo vista da sud-gvest. In primo piano, a sinistra, il cantiere dell'impresa Favre. Si vede bene I'ac-
qua che, dopo essere stata usata come forza motrice, va a gettarsi nel fiume Ticino. La fotografia &
stata scattata tra 'autunno del 1874 (esiste gia la condotta d’acqua proveniente da «Al di 12 dell’Ac-
qua», come si pud notare in basso a destra) e il settembre del 1877 (infatti, come si desume dalie nu-
merose case di legno, il paese non & ancora bruciato). Pure visibile, sempre a destra, & la discarica del
materiale proveniente dalla galleria.
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